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@ Geberarmatur zur Betatigung der Bremse Oder der Kupplung eines Fahrzeugs mit Lenker 

(§) Geberarmatur 2ur Betatigung der Bremse Oder der 
Kupplung eines Fahrzeugs mit Lenker, vorzugsweise si- 
nes motorisierten Zweiradfahrzeugs, 

- mit einem am Lenker befestlgten Gehause 1 bzw. 51, 

- einem im Gehause schwenkba ren Betatigungsteil 13 
bzw. 63, 

- einem Handhebel 11 bzw. 61, der auf das Betatigungs- 
teil wirkt, 

- einer gegenuber dem Gehause verschieblichen Ober- 
tragungseinrichtung Sbzw. SSzurObertragung der Arbeit 
des Betatigungsteils zur Bremse oder zur Kupplung, 

- einer ersten Verstelleinrichtung 15 bzw. 65, mit der die 
relative Lage der Obertragungsefnn'chtung zum Betati- 
gungsteil veranderbar ist, 

- erner zweiten Verstelleinrichtung 20 zur Verstellung des 
Handhebels gegenuber dem Betatigungsteil 

- und einer im Gehause angeordneten Achse 10, auf der 
sowohi das Betatigungsteil als auch der Handhebel dreh- 

m bar getagertsind 
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Geberarmatur zur Betatigung der Bremse Oder der Kupplung eines Fahrzeugs mit 
Lenker 

Die Erfindung betriffl eine Geberarmatur zur Betatigung der Bremse oder der 
Kupplung eines Fahrzeugs mit Lenker, vorzugsweise eines motorisierten 
Zweiradfahrzeugs. 

Es ist bekannt, bei Geberarmaturen Einrichtungen zur Einstellbarkeit des Leenvegs 
vorzusehen. Die ublicherweise venA^endete Stellschraube an mechanischen Brems- 
und Kupplungshebein ist ein Beispiel dafCir. Es ist auderdem bekannt, die Griffweite 
einstellbar zu macfien, urn den anatomischen Gegebenheiten der Bedienungsperson 
Rechnung zu tragen. Eine aus G 89 13 278 bekannte Geberarmatur fur eine 
hydraulische Bremse oder Kupplung enthdit einen verstellbaren Ansciilag fur den 
Kolben, mit dem der Abstand zwischen DIchtkante und Schnuffelloch und damit der 
Leenweg einstellbar ist. Auf den Kolben wirkt eine im Handhebel gehaltene und 
gegenuber diesem verstellbare Schraube, mit der die Griffweite eingestellt wird. 
Nachteilig ist bei dieser LOsung, dass sich bei Verstellung des Leerwegs auch die 
Griffweite andert, d. h. die beiden Verstellmoglichkeiten sind nicht unabhangig 
voneinander. AuRerdem kann kein vom Handhebel mechanisch betatigter 
Bremslichtschalter angebaut werden, weil kelne feste Zuordnung von Handhebel und 
Gehause besteht. Diese Nachteile werden bei einer bekannten Geberarmatur, die 
von der Firma Gustav Magenwirth GmbH & Co. unter der Modellbezeichnung 290 
hergesteilt wird, zwar vermieden. Jedoch ist die Ausfuhrung im Aufbau kompliziert 
und in der Herstellung teuer, insbesondere weil zur Lagerung der verschiedenen 
gegeneinander verstellbaren Teile mehrere Achsen vorhanden sind. 



Es ist somit Aufgabe der Erfindung, eine Geberarmatur vorzuschlagen. bei der 
Leerweg und Gr'rffwelte unabhSngig voneinander verslellbar sind, an die ein 
Bremslichtschalter angebaut werden kann und die einfach im Aufbau ist. 

Die Aufgabe wird durch die Merkmale des Anspmchs 1 gelOst. 

Die mit der Erfindung erzielten Vorteile bestehen insbesondere dariri, dass durch die 
Lagerung des Betatigungsteils und des Handhebels auf nur einer einzigen 
gemeinsamen Achse die Herstellung besonders kostengOnstig ist, weil Bearbeitungs- 
und Montagevorgange eingespart werden. Aulierdem wird die Genauigkeit der 
Armatur insgesamt und der Zuordnung derTeile zu einander erhdtit, weil weniger 
Teile, von denen jedes einzelne naturgemali mit Toleranzen behaftet ist, Ver- 
wendung finden. 

Eine erste Ausgestaltung der Erfindung in Form einer hydraulischen Geberarmatur 
ist in Anspruch 2 angegeben, eine zweite Ausgestaltung in Forni einer mechanischen 
Geberamiatur in Anspruch 3. Die Weiterbildung der Erfindung nach Anspruch 5 
bewirkt, dass die gegeneinander verstellbaren Telle stets mit einer gewlssen Kraft 
aneinander gedrOckt werden und z. B. nldhi flattem Oder schwingen kfinnen. 

Im Folgenden werden zwei in den Zeichnungen dargestellte Ausfuhrungsbeispiele 
beschrieben. 

Es zeigen: 

Figur 1 einen LSngsschnitt durch eine hydraulische Geberarmatur. 
Figur 2 eine Draufsicht auf die Armatur in Figur 1, teilweise geschnitten 
langs der Linie l-l in Figur 1 . 

Figur 3 einen Langsschnitt durch eine mechanische Geberarmatur. 
Figur 4 eine perspektifische Darstellung der Armatur in Figur 3. 



Die hydraulische Geberarmatur entsprechend den Figuren 1 und 2 hat ein Gehause 
1 , das auf dem Lenker 2 eines Fahrzeugs befestigt ist, beispielsweise durch 
Klemmung mit Schrauben 3. Das Gehause enthSIt einen Zylinder 4. in dem ein 
Kolben 5 mit einer Dichtung 6 verschiebbar ist gegen eine Feder 7. Wird der Kolben 
5 in Figur 1 nach links bewegt, so wird die im Druckraum 8 befindliche FIQssigkeit 
uber den Anschluss 9 und eine nicht dargestellte Druckleitung zur Bremse oder 
Kupplung beffirdert. Der Druckraum 8 des Zylinders 4 braucht - wie dargestellt - 
aulier dem Anschluss 9 keinen weiteren Ausgang zu haben. In diesem Fall wird ein 
geschlossenes Hydrauliksystem gebildet. Er kann jedoch auch in bekannter Weise 
uber ein Schnuffelloch mit einem FIQssigkeitsvorratsbehalter verbunden sein, so " 
dass ein offenes System vorliegt. 

Im Gehause 1 befinden sich eine Achse 10, die z. B. eine Schraube oder ein Stift 
sein kann. Auf dieser Achse ist ein Handhebel 1 1 drehbar gelagert. Im Bereich des 
GehSuses ist der Handhebel gabelartig ausgebildet, wie in Figur 2 zu erkennen ist. 
Im freren Raum zwischen den beiden SchenkeIn 12 ist ein Betatigungsteil 13 ange- 
ordnet, das ebenfalls auf der Achse 10 drehbar gelagert ist. An seinem. dem Lenker 
2 zugeordneten Abschnitt enthalt das Betatigungsteil einen drehbaren Nippel 14, der 
von dem auBeren. mit Gewinde versehenen Ende der Pleuelstange 15 durchdrungen 
wird. Das andere, innere Ende der Pleuelstange ist Uber ein Kugelgelenk mit dem 
Kolben 5 verbunden. Zwischen Pleuelstange und Gehause 1 ist ein Balg 16 vorge- 
sehen, so dass der Kolbenraum gegen duBere Einflusse abgedichtet ist. 

An seinem aulieren Abschnitt hat das Betatigungsteil 13 eine Anschlagflache 17, die 
in unbetatigtem Zustand durch die von Kolben 5 und Pleuelstange 15 ubertragene 
Kraft der Feder 7 gegen eine korrespondierende Flache des Gehauses 1 gedriickt 
wird, so dass das Betatigungsteil in unbetatigtem Zustand stets dieselbe definierte 
Stellung einnimmt. Mit einem Nocken 18 am Betatigungsteil wird ein Bremslicht- 
schalter 19 betatigt. Wird die Pleuelstange 15, die die erste Verstelleinrichtung bildet. 
gedreht, so schraubt sie sich im Nippel 14 ein oder aus und verschiebt den Kolben 5, 
der die Funktion der Ubertragungseinrichtung erfullt, in seiner Ruhelage. 



Dadurch wird ermoglicht, bei einem offenen System den Leerweg - das 1st der 
Kolbenweg bis zum Oberfahren des SchnQffelloches durch die vordere Kante der 
Dichtung 6 - und bei einem geschlossenen System direkt z. B. die Lege der Brems- 
belage einzustellen. 

Wie schon enA/ahnt, ist auf der Achse 1 0 auch der Handhebel 1 1 drehbar gelagert. Er 
enthalt einen zum Lenker weisenden Fortsatz, in dem sich eine Randelschraube 20 
mit einem Gewinde befindet, deren eines Ende als gerSndelter Flansch zum Drehen 
mit der Hand ausgebildet ist, wahrend das andere Ende wegen der zwischen Be- 
tatigungsteil 13 und Handhebel 11 angeordneten Feder21 gegen den inneren Ab- 
schnitt des Betatigungsteils gedruckt wird. Wenn die Rdndelschraube 20, die die 
zweite VersteKeinrichtung bildet, gedreht und somit verstellt wird, so wird der Hand- 
hebel 1 1 um die Achse 10 geschwenkt, wodurch sich die Griffwelle verSndert. 

Selbstverstandlich sind auch andere zwischen Handhebel und Betatigungsteil 
wirkende Verstelleinrichtungen moglich, z. B. Exzenter. 

Fur die mechanische Geberarmatur entsprechend den Figuren 3 und 4 werden fur 
identische Teile die gleichen Bezugszeichen verwendet, fur analoge Telle um 50 
Z^hler erhdhte Bezugszeichen. 

Auf dem Lenker 2 ist ein Gehause 51 befestigt durch Kiemmung mit den Schrauben 
3. Im Gehause befindet sich eine Achse 10, auf der zum einen ein Handhebel 61 und 
zum andern ein den Handhebel im Bereich der Lagerung umfassendes Betatigungs- 
teil 63 gelagert sind Im Betatigungsteil ist auf ubliche Weise mittels eines Nippels 
das Seil 55 eines Seilzugs eingehangt, dessen Hulle 66 sich in einer Stellschraube 
65 abstutzt, die in einem Gewinde 54 des Gehauses 51 verstellbar ist. Das Seil 55 
bildet die Gbertragungseinrichtung, die Stellschraube 65 die erste Verstelleinrichtung. 
Durch die Zugkraft des Sells wird das Betatigungsteil 63 im Ruhezustand mit seiner 
Anschlagflache 67 gegen das Gehause 51 gezogen. Durch Verdrehen der Stell- 
schraube 65 im Gewinde 54 kann beispielsweise der Leenweg der Bremse eingestellt 
werden. 



Im Betatigungsteil 63 ist eine Randelschraube 20 mil Gewinde und gerandeltem 
Flansch zum Drehen angeordnet, deren Ende wegen der zwischen Betatigungsteil 
63 und Handhebel 61 angeordneten Feder 21 gegen den Handhebel gedruckt wird. 
Eine Verstellung der Randelschraube, die wiederum die zweite Verstelleinrichtung 
bildet, bewirkt eine Veranderung der Griffweite des Handhebels 61. 
Selbstverstandlich ware auch hier die Anbringung eines im Gehause 51 befestigten 
und vom Betatigungsteil 63 betatigten Bremslichtschalters mdglich. 
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ANSPRUCHE 



1 . Geberarmatur zur Betatigung der Bremse oder der Kupptung eines Fahrzeugs 
mit Lenker, vorzugsweise eines motorisierten Zweiradfahrzeugs, 

- mit einem am Lenker befestigten Gelnause 1 bzw. 51 . 

- einem im Gehause schwenkbaren Betatigungsteil 13 bzw. 63, 

- einem Handhebel 1 1 bzw. 61 . der auf das Betatigungsteil wirkt, 

- . einer gegenuber dem Gehause verschieblichen Qbertragungseinrichtung 5 bzw. 

55 zur Ubertragung der Arbeit des Betatigungsteils zur Bremse oder zur 
Kupplung, , , 

. einer ersten Verstelleinriclitung 15 bzw. 65. mit der die relative Lage der Qber- 
tragungseinrichtung zum Betatigungsteil veranderbar ist, 

- einer zweiten Verstelleinrichtung 20 zur Verstellung des Handhebels gegenuber 
dem Betatigungsteil 

- und einer im Gehause angeordneten Achse 10, auf der sowohl das Betatigungs- 
teil als auch der Handhebel drehbar gelagert sind 
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2. Geberarmatur nach Anspruch 1 » 

dadurch gekennzeichnet, dass die Obertragungseinrichtung aus 
einem Kolben 5 besteht, der in einem Im GehSuse 1 befindlichen Zylinder4 
verschiebbar ist, und der FIQssigkeit uber eine Leitung zur Bremse Oder 
Kupplung fordert, und dass die erste Verstelleinrichtung durch eine im Be- 
tatigungsteil 13 gelagerte, verstellbare, auf den Kolben wirkende Pleuelstange 15 
gebildet wird. 

3. Geberarmatur nach Anspruch 1 , 

dadurch gekennzeichnet, dass die Obertragungseinrichtung aus dem 
Seil 55 eines Seilzuges besteht, wobei das Sell in der Betatigungseinrichtung 63 
befestigt ist und die Hulle 56 des Seilzugs sich in der ersten Verstelleinrichtung 
abstutzt, wobei die erste Verstelleinrichtung von einer im GehSuse 51 
verstellbaren Stell-schraube 65 gebildet wird. 

4. Geberarmatur nach einem der vorstehenden Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, dass die zweite Verstelleinrichtung aus einer 
im Betatigungsteil 13 bzw. 63 verstellbaren auf den Handhebel 11 bzw, 61 
wirkenden Rflndelschraube 20 besteht. 

5. Geberarmatur nach einem der vorstehenden Anspruche, 



dadurch gekennzeichnet, dass zwischen Betatigungsteil 13 bzw. 63 
Handhebel 11 bzw. 61 eine Feder angeordnet ist, so dass Handhebel und zweite 
Verstelleinrichtung 20 stets aneinander anliegen. 



